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tuning tedavia es casera”

Tras terminar sus estudios en la Facultad de Bellas Artes de Valencia, Rafael Garcia-Cano
completé su formacion restaurando obras de arte y trabajando como disenador grafico
en una agencia de publicidad. Fue durante este periodo cuando topé con el mundo de la
aerografia. Debido también a su aficiéon por el motociclismo, comenzé a trabajar en 1992
para varios talleres especializados en pintura y disefio de motos. Sus trabajos tienen una
gran aceptacion, por lo que ha dado el gran paso montando su propio estudio de aerogra-
fia bajo el nombre de ‘Aerodisefo’.

Texto y Fotos: Alberto Munin /Rafael Garcia

“GTI MAG. (Qué es Acradiseno y que pretende aportar dentro de
mercado de nuestro pais?

-Aerodiseno es una apuesta, dentro de la aerografia, que no abarcs
solamente el diseric de cascos y sus tradicionales variantes, sino qe
incluye todo elemento u objeto susceptible de personalizarse.

-GTI MAG, Es decir, que entraéis de [leno en el mundo de los auta
micrviles.

-En Aerodisero nos dedicamos, principalmente, a la pintura y dise
o personalizado mediante la aerografia artistica de cascos, moto
cicletas, autamoviles, ete. La exclusividad es el lema fundamenta
de ruestros trabajos, ya que ofrecemos a nuestros clientes un pro
yecto unico e irrepetible, de forma que se convierta en reflejo de 5.
personalidad,

-GTI MAG, {Cuales son vuestras especialidades?

-Nuestras especialidades se centran en diferentes mundos dentr:
del moter. Por una parte estd el sector del tuning, donde realizame:
aerografias muy espectaculares en carrocerias e interiores. Ofrece
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o5 el complemento perfecto para finalizar una gran preparacion

ning, tanto en automdviles come motocicletas. For otra parte,

~ambién trabajamos en la restauracion de pintura de motocicietas
dsicas, devolviéndoles su aspacto original, e incluso nos estarmos
iciando en el campo del auitomavil cldsico, realizande proyectos
nuy especializados y minuciosos de restauracién y decoracion de

~reriores en madera, principalmente en coches americanos de épo-
g Auburn, Cadillac, Packard. etc.

GTI MAG. A partir de la experiencia en el mundo de las motos, en-
“rais en el tuning...£Cual es el motivo?

El nivel del tuning en Espana esta ahora mejorando. Asi come en
“trog paises (Francia, Estados Unidos o Alemania) la costumbre por
redisenar” los coches esta ampliamente difundide y ha llegado o
~weles espectacidares, en nuestre pafs  todavia tiene que evolucio-
~ar. Sin embargo, ya llevamos mucho camino recorrido desde ios
engendros” (por Hlamarlos de una forma simpdtica) que podian ver-
= fhuzce unos 8 6 10 aros. Y una notable musstra de ello es, por
«iemplo, ef volumen de publicaciones sobre el tema. Antes podias

scantrar, con suerte, una o dos unicas revistas que versaran schre
-l mundo del tuning en nuestro pais, y eso te obligaba. a veces, a que
25 gficionados tuvieran que comprar las de importacion, o pedirias
i establecimientos muy especializados. Hoy en dia, en cualguier
wwicico de prensa puedes encontrar bastantes revistas de diferentes

diroras que abordan el tema del tuning, y como el caso de GTI Mag
-za un nivel excelente en terndtica y profesionalidad. Y para mi. es-
= significa que vamos haciendo camine.

GT1 MAG. Pero una cosa estd clara, el tuning espanol ha dejade de
‘onaiderarse como ura moda y ya son muchos los aficicnados que
> tienen como forma de vida. Las influencias que recibe el tuning
=spanol son mughas.. dpero como ves el nivel de |a aerografia en
25 coches esparioles ahora que es toda una meda?,

Eri cuestion de pintura y aerografia, que es el terma gue nos con-
erng, he podido apreciar en diferentes concentraciones muchos
~abajos ‘caseros, realizados con materiales inapropiados, por gen-
= inexperta y de pésima calidad (tanto en gcabados como en dise-
s} En la mayaria de los cascs, esto acaba por afear un proyecto de
“che tuning en el que en el resto de sus elementos (chapa, redisene,
~ccesorios) si se aprecia el tiempo invertido v la profesionalidad del
-eparador.

GTIMAG. O sea el nivel es bajo..

Unicarmente, en muy pocos cdsos, que son contados, se puede
creciar un trabajo de aerografia hecho por verdaderos profesiona-
s an la materia. En algunas ecasiones, bien vale pagar algo mds
wra quie el resultado del dinero invertide en un proyecto tuning no
“atve destucido debido a una malo pintura, ¥ adernds, por otra par-
una persanag experta, que se dedique a la aerografia artistica,
.ede aconsejar mejor al cliente sobre el tipo de disenc aue pueda

concordar a lg perfeccion con ta linea del automovil, el tipo de ima-
gen que se le ha guerido dar tras su preparacion tuning, o (yendo
mas atla) la propia personalidad def propietario del vehicuio,

De la rusma forrna, el barnizado final es fundamental, y todas ague-
lias personas que decidan aerografiar su coche tuning, tendrian que
asegurarse que este “toque final al proceso de pintar la carroceria
de un coche, va areaiizarse de una forma limpia y profesionat, ya
que urt mal barnizado (en el que se aprecter: particulas de polvo, po-
ros, chorreras o piel de naranja) puede arruinar un buen proyecto.

Ya o veis tuneros, Rafael Garzla-Cano es uno de los maestros de
aerografia en nuestro pais (ha trabajado con Fernando Alonso, Car-
los Sainz, etc) y nos advierte de la falta de prefesicnalidad en el
campo de fas aerografias dentro del tuning. O sea, a panerse el mo-
ro de fagna y en este 2005 a serprender a los jurados...

Para mas informacion www.aerodisenc.com B
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